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A — Uprawnienia



B — Opis techniczny
1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany chodnika dla pieszych
wzdtuz drogi gminnej Potoki nr ewidencyjny 112 na odcinku km=0+667 do km=1+374
wraz z odwodnieniem.

2. Lokalizacja

Przedsiewziecie jest zlokalizowane w miejscowosci Paszyn potozonej w gminie
Chetmiec w powiecie nowosgdeckim.
Lokalizacje przedsiewziecia przedstawiono na rys. nr 1.

3. Inwestor

Inwestorem  przedsiewziecia jest Gmina Chetmiec z siedzibg w Chetmcu,
ul. Papieska 2, 33-395 Chetmiec

4. Podstawa opracowania

Podstawg niniejszego opracowania jest:

- umowa nr 57/2015/c zawarta w dniu 6.03.2015r pomiedzy Gming Chetmiec z
siedzibg w Chetmcu a Wiestawem Mazurkiewiczem prowadzgcym dziatalno$¢
pod nazwg SKRYBA Biuro Studiéw i Programéw

- ogledziny w terenie
- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 opracowana przez panig Agate
Gotgb, geodete reprezentujgcg przedsiebiorstwo Ustugi Geodezyjne 34-602
Laskowa 473.
- uzgodnienia z Inwestorem
- Prawo budowlane i normy branzowe
- ustawa o zagospodarowaniu przestrzennym
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999r w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie
- obowigzujgce normy i przepisy



5. Stan istniejacy

Przebudowywana droga posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 4, 5 + 5,0m
nie obramowang kraweznikami z nieutwardzonymi poboczami o szerokosci 0,4 +
0,6m. Pobocze po prawej stronie przechodzi w skarpe cieku ptyngcego wzdtuz drogi.
Po lewej stronie drogi istnieje odwodnienie korpusy drogowego w postaci rowow
odwadniajgcych, muld rozsgczajgcych oraz betonowych koryt i ksztattek ujmujgcych
i transportujgcych Scieki deszczowe do przepustow podjezdniowych za ktorych
posrednictwem wykonywany jest zrzut Sciekdw deszczowych do istniejgcego cieku.
Przepusty podjezdniowe sg wykonane z rur betonowych o srednicy wewnetrznej
550mm. Podczas przeprowadzanych wizyt terenowych (3 wizyty) wykonawca
stwierdzit, Zze istniejagce odwodnienie jest skuteczne (brak rozlewisk i zastoisk
wodnych) a przepusty podjezdniowe sg drozne i czynne.

Szerokos¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajgcych wynosi 5,5 + 6,3m, w
jednym przypadku 7.0m. Lewa krawedz jezdni w znacznej czesci przypadkéw (okoto
40% dtugosci) jest zlokalizowana wzdtuz linii rozgraniczajgcych. W pozostatych
przypadkach krawedz jezdni jest odlegta od linii rozgraniczajgcych o (Srednio) 1,0m.
Na wysokosci km=0+260 na dtugosci okoto 10m krawedz jedni jest zlokalizowana
poza linig rozgraniczajaca.

Charakteryzowana droga stanowi szlak komunikacyjny — pieszych i pojazdow
mechanicznych - do centrum miejscowosci, w szczegdlnosci do szkoty.
Wybudowanie chodnika dla pieszych w sposéb zasadniczy zmniejszy mozliwosc
powstawania kolizji drogowych.

6. Stan projektowany

Aktualna szerokos$¢ pasa drogowego w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych
uniemozliwia zaprojektowanie chodnika dla pieszych.

Wykonawca dokumentacji pozyskat od wiascicieli dziatek zlokalizowanych wzdtuz
lewej krawedzi drogi pisemne oswiadczenia woli, zgody, na wejscie Inwestora na
teren dziatek stanowigcych wilasnos¢ wymienionych os6b w ramach robot
zwigzanych z budowg chodnika dla pieszych w ciggu przedmiotowej drogi.
Powyzsze, zgodnie z postanowieniami Prawa budowlanego ( art. 32 ust. 4 pkt 2
ustawy z dnia 7 lipca 19994r. Prawo budowlane, Dz. U z 2003r. Nr 207, poz. 2016, z
pozn. zm.), umozliwi wybudowanie chodnika o niezbednej szeroko$ci.

6.1. Uksztaltowanie wysokosciowe

Uksztattowanie wysokosciowe modernizowanego odcinka drogi przedstawiono na
rys. nr 3. Réznica wysokosci skrajéw odcinka wynosi 21,12m, co na dtugosci 707m
tworzy s$redni spadek podtuzny 3%. Wyréwnane nachylenie podtuzne umozliwia



zastosowanie w celu odwodnienia korpusu drogi grawitacyjnej kanalizacji
deszczowe).

6.2. Zagospodarowanie terenu

Plan zagospodarowania terenu modernizowanej drogi przedstawiono na rys. nr 2.
Chodnik dla pieszych zaprojektowano po lewej stronie drogi. Poczatek projektowania
(PP) stanowi skrzyzowanie drogi dojazdowej zlokalizowanej w dziatce nr 877 z
przedmiotowg drogg potozong w dziatlce nr 112. W trojkacie pomiedzy
wymienionymi drogami i ogrodzeniem szkoty zaprojektowano parking przeznaczony
dla oséb niepetnosprawnych. Zaprojektowanie chodnika wzdtuz ogrodzenia szkoty
(km=0+020 do km=0+095) wymaga czesciowej przebudowy (przesuniecia)
ogrodzenia. W km=0+098 zaprojektowano wjazd do posesiji.

Na odcinku km=0+206 do km=0+242 zaprojektowano $ciane oporowg
zabezpieczajgca skarpe przed obsunieciem. Na dtugosciach odcinkow: km=0+285,
km=0+420, km=0+488, km=0+520, km=0+580 i km=0+620 zaprojektowano kolejne
wjazdy do posesji. Koniec projektowania (KP) nastepuje w km=0+707, tj. na
wysokosci zjazdu w droge dojazdowg zlokalizowang w dziatce nr 401.

Dla odwodnienia korpusu drogowego zaprojektowano kanalizacje deszczowg
wyposazong w 8 studzien przeptywowych i 18 wpustow deszczowych. Zrzut wod
opadowych nastepuje za posrednictwem istniejgcych przepustow podjezniowych i
zaprojektowanych studzien przeptywowych: KS2, KS4, KS5 i KS6 oraz istniejgcej
studni zbiorczej zlokalizowanej w km=0-010. Kanalizacje deszczowg zlokalizowano
pod projektowanym chodnikiem za  wyjgtkiem poczgtkowego odcinka
zlokalizowanego pod projektowanym parkingiem i przepustem podjezdniowym .

6.3. Zastosowane rozwigzania projektowe
6.3.1. Chodnik.

Konstrukcje  chodnika przedstawiono na rys. nr 8. Bocznymi obramowaniami
chodnika jest betonowy kraweznik drogowy 15x30cm oraz betonowe obrzeze
8x30cm. Kraweznik jest posadowiony na tawie z oporem za$ obrzeze na fawie
ptaskiej; wykonanych z betonu C 12/15. Podbudowg chodnika jest warstwa pospotki
o grubosci 20cm (po zageszczeniu). Nawierzchnia chodnika jest zaprojektowana z
kostki betonowej koloru szarego grubosci 6cm utozonej na podsypce piaskowo —
cementowej o grubosci 4cm. Pochylenie poprzeczne nawierzchni chodnika wynosi
2% w strone jezdni.

Konstrukcje wjazdu do posesji przedstawiono na rys. nr 10. Obramowaniem
bocznym wjazdu sg obrzeza betonowe (prefabrykaty) 8x30cm posadowione na
tawach z betonu C 12/15 o przekroju 15x8cm. Podbudowe wjazdu tworzy warstwa
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kruszywa famanego zageszczonego mechanicznie o grubosci 20cm po
zageszczeniu. Nawierzchnia wjazdu jest zaprojektowana z kostki betonowej koloru
czerwonego o grubosci 8cm. Wykonawca robot budowlanych winien uwzglednic, ze
uksztattowanie podtuzne zjazdu ma umozliwi¢ ptynne poruszanie sie po chodniku
wozkiem inwalidzkim. Zakonczenie zjazdu od strony posesji stanowi kraweznik
drogowy utozony ptasko na warstwie zageszczonej pospofki.

Wymiary poszczegolnych zjazdéw przedstawiono w projekcie wykonawczym.
Konstrukcje sciany oporowej przedstawiono na rys. nr 9. Stanowig jg elementy
prefabrykowane typu ,T” o wymiarach 1,0m x1,0m. stopy prefabrykatu nalezy utozy¢
na warstwie zageszczonej pospotki o grubosci 20cm. Szczegoty rozwigzan i
wymiarow przedstawiono w projekcie wykonawczym.

6.3.2. Odwodnienie.

Kanaty odwadniajgce zaprojektowano z rur polipropylenowych PP dwusciennych o
karbowanej sciance zewnetrznej gwarantujgcych sztywnos¢ obwodowg SN8 (8kPa)
z mozliwoécig ksztattowania tukéw o promieniu nie mniejszym niz R=25m. Srednica
rur na odcinku km=0-010 do km=0+077 wynosi D=250mm, zas na odcinku
km=0+102 do km=0+707 wynosi D=400mm

Przykanaliki pomiedzy kolektorami a wpustami deszczowymi zaprojektowano z rur
PCV klasy ,S” o srednicy 160mm.

Jako wpusty deszczowe bez osadnika (rys. nr 7) zastosowano wpusty o korpusie
polietylenowym zaopatrzone w ruszt zeliwny 300x500 klasy D400, zgodnych z PN-
EN 124:2000, otwierane dwustronnie na okoto 110° i wyjmowane o przekroju wylotu
750cm? oraz ramy zeliwnej z wielofunkcyjnym zawiasem. Wykonawca robdt
budowlanych winien uwzgledni¢, ze warstwy konstrukcyjne nawierzchni bitumicznej i
podbudowy uszkodzone podczas montazu wpustu na istniejgcej jezdni, muszg byc
odtworzone.

Jako studnie przeptywowe zastosowano studnie kanalizacyjne o przekroju
prostokatnym (rys. nr 6). Wysokosci studzien (od pokrywy do dna studni) wynoszg
odpowiednio: 1120mm — KS1, KS3, KS7 i KS8 oraz 2120mm — KS2, KS4, KS5 i
KS6. Studnie wysokie petnig funkcje studzien z osadnikiem. Pokrywy studzienne o
klasie obcigzenia C250.

W celu wprowadzenia rur kanalizacyjnych i przykanalikow do komor studziennych
oraz wyprowadzenia wylotdw nalezy w $cianach bocznych wycigé odpowiednie
otwory a po osadzeniu rur uszczelni¢ przejscia lepiszczem na bazie zywic
chemoutwardzalnych.

Istniejgce przepusty podjedzniowe nalezy oczyscic i udrozni¢ oraz przeprowadzi¢ ich
renowacje przez wprowadzenie do ich wnetrza ,suwliwie” rur PCV o $rednicy
zewnetrznej umozliwiajgcej odpowiednie pasowanie srednic .

Potgczenia przykanalikow i rur kolektorow wykonacC przy zastosowaniu tgcznikow:
kolan, trojnikow i siodet. Pochylenie podtuzne przykanalikow nie mniejsze od 3%.



Rozwigzania szczegétowe dotyczgce ujmowania lokalnych odwodnien przedstawiono
w projekcie wykonawczym.

Zakresy robot budowlanych oraz iloSci materiatdw przedstawiono w projekcie
wykonawczym.

7. Kolizje z istniejgcymi elementami infrastruktury drogowej

Wystepujgce jako potencjalnie kolizyjne elementy podziemnej infrastruktury
drogowej przedstawiono na rys. nr 3.
Sa to:

1 - kabel telekomunikacyjny: km=0+020, rzedna wysokosciowa 357,95m n.p.m.
2 - gazocigg Dn-32: km=0+099, rzedna wysokosciowa 359,22m n.p.m.
3 - wodocigg w90: km=0+521, rzedna wysokosciowa 370,95m n.p.m.

Ad.1. Dno rury kanatu deszczowego D=250mm przebiega w odlegtosci pionowej
0,5m powyzej kabla telekomunikacyjnego, co nie stanowi kolizji lecz zblizenie. Dla
zabezpieczenia kabla odkryty podczas robét budowlanych kabel zostanie ostoniety
dwudzielng rurg typu AROT po 2m z kazdej strony zblizenia.

Ad.2. Studnia kanalizacyjna KS02 konczgca cigg kanalizacji deszczowej jest
usytuowana w stosunku do gazociggu w odlegtosci poziomej 2,5m, za$ linia
kraweznikow w odlegtosci pionowej 1,36m, co nie stanowi zblizenia kolizyjnego.

Ad.3. Dno rury kanatu deszczowego D=400mm przebiega w odlegtosci pionowej
1,15m powyzej rury wodociggowej, co nie stanowi zblizenia kolizyjnego



8. Uzgodnienia
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